s> Le Flarm est devenu un élément essentiel de la sécurité, cependant I'utilise-t-on de
maniére optimale ou sommes-nous faussement protégés ? Quelles évolutions a suivre 7 Retowr
sur ce systéme qui fait maintenant partie de notre quotidien

Retour d'
sur le fla

xpérience

Aprésle dépdt du brevet en 1988, c'est
en 2013 que la Fédération décide
dimpeser l'utilisation de ce dispositif
pour tous les planeurs, motoplaneurs
el avions remorqueurs utilisés par les
associations affiliées. Le Flarm est
ainsi devenu un outil essentiel dans le
o voir el éviter ». 8i cel equipement
permet danticiper les collisions lors
de fortes vitesses convergentes, il ne
peut se substifuer & la vigilance du
pilote.

Depuis un an, certains REX nous
conduisent 4 examiner de plus prés la
mise en ceuvre du Flarm (voir les
n“6185 et 6430), Le risque est de se
croire faussement protégé. En effet
linstallation et la position des élé-
ments du Flarm dans le cockpit du pla-
neur sont déterminantes pour un bon
fonctionnement notamment sur les
planeurs biplaces. Cet article reprend
les bonnes pratigues et les conseils
pour utiliser le Flarm de maniére opti-
male.

Standard de version actuelle :
Co ent vérifier que mon
fla est bien a jour ?

Lors de la séquence de démarrage du
Flarm, la rose des diodes affiche la
version actuelle du systeme pendant
quelques secondes.

Une rapide inspection visuelle peut
donc déterminer si le Flarm dispose
bien de la derniére mise & )our
Aujourd’hui, les Flarm doivent étre au
standard de la version 5.

Attention, tous les Flarm devront dis-
poser de la version 6 avant Mars
2015%,

Les deux diodes
allumeéas de ce
cadran indiquant
gue ke Flarm

. b:? dizspose bien de
- I" la version 5
01

q : _

Ces diodes

s'allurmeront
lorsque ke Flarm
sera au standard
de fa version 6

* Les 6 dicdes de la rosace situges 4 gauche se lisent en
code binaire dans le sens horaire 4 partic de 6 heure,
bit de poids faible en premier, soit 107 (allumé-&teint-
aliumé) pour 5 et 110 (éteint-allumé-allumé) pour 6. Les
gix diodes a droite indiguent la version mineura de la
méme maniera mais en partant de midi.

Mon ﬂl% est-il

bien installé ?

I y a plusieurs facons de vérifier =i ==
Flarm est bien installé, il faut bien =is
distinguer linstallation des différents
composants : l'antenne radio, 'antenne
GPS, le boitier avec le processeur et
l'afficheur du Flarm (lafficheur &t le
processeur peuvent &tre séparés sur
CEertalnes versions).

Une premiere verification peut étre
effectuée au sol, le Flarm posséde un
boutoen « mode » (de forme carrée ou
bien d'un bouton
poussoir).

Unappuide 548
secondes sur ce
bouten permet au Flarm de détecter
les autres Flarm aux alentours et d'en
afficher le nombre recu mais pas leur
direction.

Si plus de 10 Flarm sont detectés, une
dicde verticale s'allume. Ce test per-
met donc de savoir si la réception fonc-
tionne correctement.

Ici 12 Flarm

ont été detectés,

le résultat est accom
=1 o8 fight pagné d'un bruit du

o~ = buzzer : Beeceeep
fj’ be \CI beap beap (1 long
O 'O + 2 couris)
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Une deuxieme vérification peut étre
effectuée en dechargeant le fichier IGC
enregistré par le Flarm sur une carte SD
ou bien par cible sur un ordinateur. En
effet, Flarm met & disposition sur son site
une application de verification de la por-
tée radio du Flarm.

‘(— <+ C | [3 www.flarm.com/support/analyze/index_enhtml

FLARM /| POWERflarm Radio Range Analysis (v0.9 beta)

Flights to be snalyzed must have at least & duration of 30 mimdes and contact with 5+ other alrcrafl whila fiying
Choose @ IGC Fe. ecorded with a FLARM or POWE Rilarm compatible device

Cholshaser un fichisr | Aucum fietser choml

Pour que le test soit expleoitable, le vol
doit durer plus de 30 minutes et le Flarm
avoir détecté au moins 5 autres planeurs.

 Upload & Ansiyze 1GC Fie

Piease be patient whils file upicads thaee b no progress indicator

Ce test permet de wvisualiser la portée
réelle de l'antenne radio du Flarm en vol.

FLARM / POWERflarm Radio Range Analysis S A e
The green area is the minemum reoommendsd range for speeds up to 200kmh P 1cal1:;:.n affiche en bleu la por-
The blyz area is the average recaive range of the submitted fightdata tée radio du Flarm vue de des-
: sus dans un cercle de 8 km.
rile 1 Top View
Pilet La b : 1
axdic I0: ::cgu.r e en vert represente la
Bacorder: Flara portée minimale de sécurité
HH Typa 1 Flar=0s 4
Sl e pour un vol a 200 km/h de
Stealth : OFF vitesse de rapprochement.
Le fichier analysé ici corres-
v pond a un planeur biplace. Il
indique que la visibilité vers
l'avant n'est pas suffisante.
Sur les planeurs biplaces, I'an-
tenne radio est souvent dispo-
séa sur la casquette du cockpit
arriére.
Total pointm: 433 6lkm S
Average distance! 4812m Dans ce cas, la visibilité de I'an-
Maxi dist 157 —  pood data £
e i ™ GEgonr a0 tenne es‘t masque_e, entre autre,
5'km no data par la téte du pilote avant. La
L fl % — out of bound position de I'antenne est donc &
{TIA revoir |
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Conseils d'installation
et bonnes pratique

= Le probléme identifié
précédemment reléve
d'une mauvaise position
de l'antenne, un dispositif
simple permet de corriger
ce défaut,

Linstallation de l'antenne peul
étre surélevée grice 4 une équer-
re fixée sur la casquette ou bien
au-dessus du compas magnétique.
Il faut bien veiller 4 ce que la base
de l'antenne reste en contact avec
une base métallique, soit venant
de l'équerre soit par le biais dune
plaque en aluminium (ou autre
metal) d'au moins 15 *15 cm.

Attention ce systéme ne doit pas
géner la visibilité du pilote arriére
vers l'avant

L'efficacité

de l'antenne dipolaire

L'antenne dipolaire démontre une
bonne efficacité.

Elle peut étre placée facilement
sur une casquette méme si la par-
tie basse est masquée, l'antenne
garde son efficacité tant que les
deux antennes sont verticalement
alignees.

Elle peut également étre placée

sur un cété du fuselage intérieur,
ce qui est pratique pour certains
moto-planeurs qui ne possédent

pas de casquette.

Le projet
Open Glider Network

Depuis 2013, une équipe
frangaise est en lien avec un
groupe qui travaille sur la
détection des Flarm par une
antenne au sol reliée & un
mini-ordinateur.

Les données recues an sol
peuvent ensuite étre acces-
sibles sur différents sites sur
internet tels que :

2 flightradar24.com
O glidertracking.com
O cunimb.net/live
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Ce dispositif, déja adopté en Angleterre, permet d'ob-
tenir un maillage du territoire et de capter les mouve-
ments des planeurs en vol.

Le projet présente de nombreux intéréts en cas de
recherche et sauvetage d'un aéronef (SAR, Search And
Rescue, en francais : Recherche et Secours). En aoiit
2014, un K13 du concours de Saint-Crépin était porte
disparu.

Griace a ces antennes, la trajectoire du planeur perdu a
pu étre partiellement reconstituée trés rapidement. Puis
avec les fichiers Flarm d'autres planeurs ayant volé a
proximité du K13 sa trajectoire a pu étre totalement
reconstituée. Le planeur a été retrouvé dés le lende-
main matin grice au service aprés-vente de Flarm opé-
rationnel H24.

Le projet se justifie également dans ses applications
diverses notamment comme la planche de vol virtuelle
ou bien la carte de non dépassement de zones.

De plus, le projet a permis de
se rendre compte dun dys-
fonctionmement.

En effet, & la suite d'une mise
a jour, certains Flarm ont

ll Fie Flarm Tools Help

il

Une premiére solution est d'enregistrer le Flarm sur le
site Flarmnet.org afin de vérifier s'il dispose d'un numé-
ro radio ID unique. 5i ce n'est pas le cas, le Flarm doit
éfre envoyé & un centre de maintenance Flarm.

Le Comité directeur de la FFVV a donné son accord
pour le financement (environ 200 € par site) et l'expéri-
mentation de 40 antennes dans les Alpes, les Pyrénées
et le Massif Central.

Le Flarm est un outil qui participe grandement & la
sécurité des vols, son installation doit faire l'objet d'une
aftention toute particuliére. Profitons de l'entretien des
planeurs pour faire les vérifications nécessaires afin
d'aborder sereinement la saison des wlf}/

HAntoine Toulemont
k M -

réinitialisés un méme numéro
didentification radic (Radio
ID), ce qui signifie qu'ils ne
se voient plus entre eux.

ﬂA%

Software Yersion
Device
Senal Mo, (dec)
Rado-1D fhex)
IGC Na,
Obstade Data
Creaton Date
Expay Date

Ce probléme a é&té identifié
comme majeur par Flarm et
est actuellement en cours de
résolution.
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